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Abstract of DE1 9534024 

The seat group has a frame carrying seats 
consisting of seat part and backrest, with 
armrests on either side. The seats (3-5) can be 
moved transversely on at least one common 
guide rail (16,17). The transverse drive for the 
seats is on the aisle-side seat. This drive consists 
of a coupling device and a guide element (15) 
fixed to the seat part (3B.4B.5B) corresponding to 
the guide rail. The coupling device consists of a 
grooved shaft with the middle part fixed to the 
rear of the arm rest and grooved ends in which 
connecting elements to the frame fit. 




■ ;:g:L:a:s;8: = : 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3 .espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DEl 9534024&F=0 



7/10/200 





(§> BUNDESREPUBL1K ® Off enlegungsschrift 

DEUTSCHLAND @ Q£ 1 95 34 024 A 1 



(5?) Int. CI. 8 : 

B64D 11/06 

B 60 N 2/06 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



@ Aktenzeichen: 
(§) Anmeldetag: 
© Offenlegungstag: 



195 34 024.8 
14. 9.95 
20. 3.97 



CM 



CO 
LA 



U4 

o 



@ Anmelder: 

Daimler-Benz Aerospace Airbus GmbH, 21 1 29 
Hamburg, DE 



@ Erfinder: 

Schumacher, Markus, 21614 Buxtehude, DE; Muin, 
Andrew, 21614 Buxtehude, DE 

@ Entgegenhaltungen: 

GB 22 80 363 A 

EP 06 58 477 A1 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Sitzgruppe, insbesondere in einer Passagierkabine eines Flugzeuges 

(57) Bei einer Sitzgruppe, insbesondere in einer Passagierkabi- 
ne eines Flugzeuges, mit einem Traggestell, das mehrere 
Sitze tragt, die jeweils aus Sitzteil und Ruckenlehne beste- 
hen und bei dem beidseitig des Sitzes Armlehnen vorgese- 
hen slnd, besteht die Erfindung darin, daft die Sitze uber 
mindestens eine gemeinsame Fuhrungsschiene querver- 
schieblich sind, wobei Mittel zum Querverschieben zumln- 
dest an den gangseitigen Sitzen vorsehbar sind. 
Dabei ist insbesondere von Vorteil, dad nicht genutzte Sitze 
durch geelgnete Mafinahmen "schrumpfen" und so der 
gewonnene Platz der Verkehrsflache der Kabine zugute 
kommt. EIn Ein- und Aussteigen der Passagiere kann somit 
effektiver gestaltet werden. Daruber hinaus wird erreicht, 
dafi die Kabinenrelnlgung und weitere notwendige Bodenar- 
beiten leichter und schneller durchgefuhrt werden konnen 
und somit die Wirtschaftlichkeit eines Flugzeuges erheblich 
verba ssert wird. 
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Die Erfindung betrifft eine Sitzgruppe, insbesondere 
in einer Passagierkabine eines Flugzeuges, mit einem 
Traggestell, das mehrere Sitze tragi, die jeweils aus Sitz- 
teil und Ruckenlehne bestehen und bei dem beidseitig 
des Sitzes Armlehnen vorgesehen sind 

Herkommliche Passagiersitze fur Flugzeuge haben 
ein Traggestell mit einer fest darauf angeordneten Sitz- 
flache und einer im Bereich der Hinterkante der Sitzfla- 
che angeordnete ROckenlehne, Aus dem Dokument 
DE 42 22 222 sind Passagiersitze bekannt, die eine Ver- 
stellung eines aus Sitzflache und ROckenlehne bestehen- 
des Sitzteils ermSglichen, urn den Passagieren komfort- 
able Sitzhaltungen zu erm&glichen. Im Flugzeug bilden 
die Passagiersitze vorzugsweise Sitzreihen, wobei zwei 
oder mehrere nebeneinander angeordnete Passagiersit- 
ze zu einer Sitzgruppe zusammengefaBt sein konnen, 
die von einem gemeinsamen Traggestell getragen wer- 
den. Beidseitig des jeweiligen Sitzteils sind Armlehnen 
angeordnet Die Sitzgruppen sind als starre Einheiten 
fur die Montage in den Passagierkabinen der Flugzeuge 
vorgesehen. Entsprechend der Anforderung der Airli- 
nes kann es dabei zu unterschiedlichen Konfigurationen 
komrnen, wobei vorrangig eine groBtmdgliche Sitzka- 
pazitat angestrebt wird, wie insbesondere fur die Eco- 
nomy-Class. Das ftihrt zu recht beengten Sitzverhaltnis- 
sen fiir die Flugpassagiere. Ein weiterer Nachteil in ei- 
ner Passagierkabine mit einer hohen Sitzanzahl besteht 
darin, daB aufgrund der schmalen Kabinenlangsgange 
— auch Verkehrsfiache genannt — zwischen den Sitz- 
reihen das Ein- und Austeigen der Passagiere einen ho- 
hen Zeitaufwand erfordert Es entstehen vor allem Stok- 
kungen, wenn die Passagiere zum Verstauen des Hand- 
gepacks im Gang stehen bleiben, wodurch dieser blok- 
kiert wird. Zum Aneinandervorbeigehen zweier Flugga- 
ste sind die Kabinengange zu schmal. Ein weiteres Pro- 
blem ergibt sich aufgrund der schmalen Gange auch bei 
der Passagierversorgung und beim Durchfflhren der 
Reinigungsarbeiten. Diese Bodenzeit zwischen den Flu- 
gen — auch M Tumaround"-Zeit genannt — ist fur die 
Wirtschaftlichkeit eines Verkehrsflugzeuges von maB- 
gebiicher Bedeutung. Es ist somit notwendig, trotz einer 
hohen Sitzbelegung in der Passagierkabine, die Ver- 
kehrsflache so zu gestalten, daB ein schnelles Ein- und 
Aussteigen der Passagiere ermoglicht und der Zeitauf- 
wand fiir notwendige Bodenarbeiten minimiert wird. 
Die zu Sitzgruppen zusammengefaBten Passagiersitze 
sind dabei so zu gestalten, daB ein komfortables Sitzen 
fur die an Bord mitreisenden Passagiere gewahrleistet 
ist 

DemgemaB liegt der Erfindung die Aufgabe zugrun- 
de, eine Sitzgruppe der Eingangs genannten Art zu 
schaffen, die zumindest fur die Bodenzeit ausreichend 
Verkehrsflache in der Flugzeugkabine zur Verfilgung 
stellt sowie ein komfortables Bewegen und Sitzen der 
im Flugzeug mitreisenden Passagiere ermdglicht und 
durch Verkiirzung der notwendigen Bodenzeit des 
Flugzeuges die Wirtschaftlichkeit desselben erheblich 
verbessert 

Diese Aufgabe wird mit den in Patentanspruch 1 an- 
gegebenen MaBnahmen gel6st Bei der erfindungsge- 
maBen Sitzgruppe sind die Sitze Qber mindestens eine 
gemeinsame Ftihrungsschiene querverschieblich, wobei 
Mittel zum Querverschieben zumindest an den gangsei- 
tigen Sitzen vorsehbar sind. 

Dabei ist insbesondere von Vorteil, daB nicht genutz- 
te Sitze durch geeignete MaBnahmen "schrumpfen" und 



so der gewonnene Platz der Verkehrsflache der Kabine 
zugute kommt Ein Ein- und Aussteigen der Passagiere 
kann somit effektiver gestaltet werden. Daruber hinaus 
wird erreicht daB die Kabinenreinigung und weitere 
5 notwendige Bodenarbeiten leichter und schneller 
durchgeftihrt werden konnen und somit die Wirtschaft- 
lichkeit eines Flugzeuges erheblich verbessert ist 

Weiterbildungen und zweckma'Bige Ausgestaltungen 
ergeben sich aus den Unteransprttchen 2—9. 
io Mit der Ausgestaltung gemaB Anspruch 2 und 3 ist 
auf einfache Weise realisiert, daB Sitze auf dem Tragge- 
stell in Querrichtung leicht zusammenschiebbar sind. 
Mit der Kopplung von Armlehne und Nutwelle, die mit 
den anliegenden Sitzrahmen in Verbindung stent, wird 

15 beim Hochklappen der Armlehne der zugehfcrige Sitz- 
rahmen auf der FQhrungsschiene verschoben. Damit ist 
ein breiterer Passagiergang erreicht 

Die Ausbildung gemaB Anspruch 4 ermdglicht eine 
weitere VergrdBerung der Verkehrsflache fur die Tur- 

20 naround"-Zeit Die betreffenden Passagiere kdnnen die 
durch das Hochklappen der Sitzteile geschaffene Frei- 
flache fur das Be- und Entladen der obenhalb der Sitze 
angeordneten Gepackablagen nutzen und somit der 
Langsgang fiir das Ein- und Aussteigen der Passagiere 

25 frei lassen. Daruber hinaus wird fur die Kabinenreini- 
gung eine erhebliche Arbeitserleichterung erreicht Die 
Bodenflache ist zum Reinigen besser einsehbar und er- 
reichbar. 

Die MaBnahme gemaB Anspruch 5 ermoglicht daB 
30 ebenfalls die Armlehne zwangsgefuhrt hochklappt 
wenn der Sitz hochschwenkt Damit ist ein Hangenblei- 
ben an Armlehnen bei hochgeschwenkten Sitzteilen 
verhindert Ein Hochklappen der Armlehne ohne das 
Hochschwenken des Sitzteiles ist auf einfache Weise 
35 ebenfalls moglich. Der Sitzkomfort fur die Passagiere 
hat sich somit erheblich verbessert 

Mit der Ausfuhrung gemaB Anspruch 6 wird erreicht, 
daB beim Zusammenschieben der Sitze auf dem Tragge- 
stell kein Platzverlust aufgrund von hochgeklappten 
40 Armlehnen auftritt Die Armlehnen sind in ihrer hoch- 
geklappten Position in die Armlehne integriert 

Die MaBnahme gemaB Anspruch 7 ermoglicht einen 
einfachen Aufbau der Sitzgruppe. 
Mit der MaBnahme nach Anspruch 8 ist erreicht daB 
45 eine fur Passagiere leicht zugangliche, zusatziiche Abla- 
gemoglichkeit vorgesehen ist 

Eine Ausgestaltung gemaB der MaBnahmen nach An- 
spruch 9 ermdglicht ein weiteres Verkleinern einer 
nichtgenutzten Sitzflache. Nur bei Belastung durch ei- 
50 nen Passagier erhalt das Sitzteil seine vorgesehene Brei- 
te. Im unbelasteten Zustand ist er entsprechend der vor- 
gesehenen Vorspannung des Federgestells schmaler. 

Die Erfindung wird nachstehend beschrieben, wobei 
die Vorrichtung anhand des in der Zeichnung dargestell- 
55 ten AusfOhrungsbeispieles nther erlautert ist 
Die Zeichnung zeigt 

in Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer Flug- 
zeugkabine mit einer Sitzgruppe in einer ersten Ausge- 
staltung, 

60 in Fig. 2 eine perspektivische Darstellung eines FUh- 
rungselementes, 

in Fig. 3 eine perspektivische Darstellung einer Kop- 
peleinrichtung, 
in Fig. 4 eine zweite Ausgestaltung einer Sitzgruppe 
65 in einer Passagierkabine, 

in Fig. 5 ein mit einem Gepackfach versehenes Sitz- 
teil, 

in Fig. 6 eine dritte Ausgestaltung einer Sitzgruppe 
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und 

in Fig. 7, 8 eine Perspektivdarstellung der in Fig. 6 
gezeigten Ausgestaltung der Sitzgruppe mit Einzelhei- 
ten. 

Die Fig. 1 zeigt eine Flugzeugkabine 1 mit einer Sitz- 5 
gruppe 2 in einer ersten Ausgestaltung. Die Sitzgruppe 
2 besteht aus mehreren, nebeneinander angeordneten 
Sitzen 3, 4 und 5, die an einem gem eins amen Traggestell 
7 angebracht sind. Der jeweilige Sitz besteht aus Sitzteil 
3B, 4B oder 5B und RQckenlehne 3A, 4A t 5A. Jedem Sitz 10 
sind Armlehnen 6 zugeordnet Gestellbein e 8, 9 des 
Traggestelles 7 sind am Fufiboden 10 in Sitzschienen 11, 
12 fixiert Das Traggestell 7 mit den darauf angebrach- 
ten Sitzen kann somit innerhalb der Flugzeugkabine 1 
recht einfach montiert werden. Das in der Sitzschiene 11 15 
fixierte Gestellbein 8 befindet sich vorteilhaft in Nahe 
der Kabinenwand (Fensterseite) und das in der Sitz- 
schiene 12 fixierte Gestellbein 9 ungefahr mittig der 
Sitzgruppe 2. Das hat den Vorteil, daB der FuBraum im 
Gangbereich 13 so wenig wie mdglich eingeschrankt 20 
wird Die genaue Lage des Gestellbeines 9 ist von der 
notwendigen Lastaufnahme des Traggestelles 7 abhan- 
gig. Dementsprechend ist das Traggestell 7 auszulegen 
und die genaue Lage des Gestellbeines 9 zu bestimmen. 

ErfindungsgemaB ist es mdglich, die Sitze 3, 4 und 5 25 
auf dem starren Traggestell 7 in Richtung Kabinenwand 
zu verschieben. Dazu sind an den Sitzen Mittel zum 
Querverschieben vorgesehen. Die Breite der Sitzflache 
des jeweiligen Sitzes ergibt sich tibiicherweise aus der 
Breite des Sitzpolsters und der Breite der dazugehdri- 30 
gen Armlehne oder Armlehnen. Eine Verschiebung der 
Sitzpolster in Querrichtung ist mdglich, da die entspre- 
chenden Sitzquerabstande verkleinert werden konnen, 
wenn der Passagier seinen Sitzplatz noch nicht bean- 
sprucht oder ein Sitz gar nicht benutzt wird. In diesem 35 
Fall konnen die Lucken zwischen den Sitzen, die fur die 
Armlehnen vorgesehen sind und ttblicherweise die Sitze 
trennen, geschlossen werden. Damit ist eine Verminde- 
rung der Sitzgruppenbreite um die fur die Armlehnen 
vorgesehenen Lucken erreicht Falls es filr einen ausrei- 40 
chend breiten Gang genugt, kann innerhalb einer Sitz- 
gruppe nur der jeweils gangseitige Sitz querverschieb- 
lich ausgebildet ist Damit wflrde die gewonnene Breite 
ungefahr der Breite einer Armlehne entsprechen. 

In der Ausgestaltung gem&B Fig. 1 wird mit dieser 45 
MaBnahme ein um den Abstand A vergroBerte Gang- 
breite erreicht, die filr das Ein- und Aussteigen der Pas- 
sagiere, Reinigungsarbeiten und Cateringarbeiten er- 
hebliche Zeitvorteile mit sich bringt 

Eine Steigerung des Sitzkomforts kann erreicht wer- 50 
den, wenn die Armlehnen 6 hochschwenkbar ausgestal- 
tet sind. Somit kann bei nur teilweiser Besetzung der 
Sitzgruppen mit Passagieren die trennende Armlehne 6 
verschwinden und die zwischen den Sitzen klaffende 
Lttcke geschlossen werden. Die RQckenlehne 5A ist da- 55 
fQr mit Aussparungen 14 — gezeigt am Sitz 5 — verse- 
hen, in denen die hochgeschwenkten Armlehnen 6 ein- 
schwenken konnen. Eine Sitzgruppe bildet in dieser Po- 
sition der Sitze (nicht gezeigt) eine geschlossene Sitz- 
und Lehnflache, was insbesondere bei nicht voll besetz- 60 
ten Sitzreihen oder FlQgen mit Kindern, die die Sitzfla- 
che als durchgangige Liegeflache zum Schlafen nutzen 
k6nnen, einen erheblichen Platzvorteil bietet und ein 
bequemeres Unterbringen der Passagiere ermoglicht. 

Die Querverschiebung der Sitze 3, 4 und 5 wird reali- 65 
siert mit Fiihrungselementen 15, die dem jeweiligen Sitz 
zugeordnet sind und unterhalb der Sitzteile 3B, 4B oder 
5B befestigt sind. Die Fuhrungselemente 15 verlaufen in 
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mindestens einer ortsfest zum Traggestell 7 angeordne- 
ten gemeinsamen Fuhrungsschiene. 

Die Ftlhrungsschiene besteht, wie in Fig. 2 detailliert 
dargestellt aus zwei Tragrohren 16, 17 auf denen Ftih- 
rungselemente 15 entlanggleiten konnen. Die Tragrohre 
16, 17 kftnnen vorzugsweise als Teleskoprohre ausgebil- 
det sein, um eine VerkQrzung der Tragrohre 16, 17 um 
den Abstand A bei zusammengeschobenen Sitzen 4, 5 
und 6 zu ermoglichen. Das entsprechende Fiihrungsele- 
ment 15 des Sitzes 4 ist beispielhaft dargestellt und um- 
httllt die beiden Tragrohre 16, 17 in der in Fig. 2 gezeig- 
ten Weise. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung zur Erhd- 
hung der Verkehrsflache ist mit der MaBnahme erreicht, 
das Sitzteil hochschwenkbar auszugestalten. Ein hoch- 
geschwenkter Sitz ist in Fig. 4 ersichtlich, die eine zwei- 
te Ausgestaltung einer Sitzgruppe 2' zeigt So kann er- 
reicht werden, daB die betreffenden Passagiere die 
durch das Hochklappen der Sitzteile geschaffene Frei- 
flache fflr das Be- und Entladen der oberhalb der Sitze 
angeordneten Gepackablagen nutzen und somit der 
Langsgang fGr das Ein- und Aussteigen der Passagiere 
frei bleibt Die Schwenkachse 18' ist in Nahe der Hinter- 
kante des Sitzteiles 5B' ortsfest zum Traggestell 7' ange- 
ordnet Mit dem Hochschwenken des Sitzteiles 5B' wird 
vorteilhaft die dazugehOrige Armlehne 6' mitgefuhrt. 

In Fig. 3 ist eine m&gliche Ausffihrungsform einer 
Koppeleinrichtung 19 gemaB Fig. 1 an der ersten Aus- 
gestaltung der Sitzgruppe 2 dargestellt, die eine Kombi- 
nation der bisher genannten MaBnahmen zur Verbesse- 
rung der Verkehrsflache realisiert Zwischen dem hoch- 
schwenkbaren Sitz, den hochschwenkbaren Armlehnen 
und dem Mittel zum Querverschieben besteht eine 
Wirkverbindung, die wie f olgt funktioniert und beispiel- 
haft an Sitz 4 gezeigt wird. 

Das hintere Ende der Armlehne 6 ist an einer Nutwel- 
le 20 verbunden. Durch Hochschwenken der Armlehne 
6 um eine Achse C in Richtung RQckenlehne 4A, ohne 
das das Sitzteil 4B hochgeschwenkt wird, bewegt sich 
die Nutwelle 20 ebenfalls um die Achse G Ein Verbin- 
dungselement (nicht gezeigt) eines jeweiligen Sitzrah- 
mens 21 und 22 des Sitzes 4 und 5 wird durch die Dre- 
hung innerhalb der Nut 23 oder 24 entlang der Nutwelle 
20 bewegt Die Sitzrahmen 21 und 22 der beiden anlie- 
genden Sitzteile 4B und 5B werden durch diese Bewe- 
gung zusammengefiihrt Die LOcke zwischen den Sitzen 
4 und 5 ist somit geschlossen. Bei einer Abwartsbewe- 
gung der Armlehne 6 in seine Normalposition werden 
die Sitzrahmen 4B und 5B wieder auseinander bewegt 

Die Nutwelle 20 ist mit einem Lehnenhebel 25 ver- 
bunden, dessen freies Ende die Verbindung zu einem 
winkelformigen Sitzhebei 26 herstellt Der winkelfdrmi- 
ge Sitzhebei 26 ist im vorderen Bereich an einer Seite 
des Sitzrahmens 22 befestigt Das entgegengesetzte En- 
de des Sitzhebels 26 enthalt eine Kulisse 27, in der das 
freie Ende des Lehnenhebels 25 gefflhrt ist Die Kulisse 
27 ist vorzugsweise als Langloch ausgebildet Bei einer 
Bewegung der Armlehne 6 ohne Schwenken des Sitztei- 
les 4B ist das freie Ende des Lehnenhebels 25 in der 
Kulisse 27 frei bewegbar, so daB eine Kraftubertragung 
zwischen Sitzhebei 26 und Lehnenhebel 25 nicht zustan- 
de kommt 

Wenn ein Hochschwenken des Sitzteiles 4B erfolgen 
soli, zieht der im vorderen Bereich des Sitzrahmens 22 
befestigte Sitzhebei 26 den Lehnenhebel 25 nach vorn in 
Richtung Vorderkante des Sitzteiles 4B. Der Lehnenhe- 
bel 25 dreht um die Achse C und bewegt so gleichzeitig 
die Nutwelle 20 um dieselbe Achse C. Mit dem Hoch 
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15 



25 



30 



klappen des Sitzteiles 4B urn eine Schwenkachse 18 
werden somit die Sitzrahmen 21 und 22 zusammenge- 
fQhrt und die Armlehne 6 in Richtung RQckenlehne 4A 
in die dort vorgesehene Aussparung 14 eingef tigt 

Die in der Fig. 4 ersichtliche zweite Ausgestaltung 
der Sitzgruppe 2' zeigt, die Sitze 3', 4' und 5\ die auf 
einem Traggestell 7' angeordnet sind, wobei als FQh- 
rungsschiene der querverschieblichen Sitze 3', 4', 5, 
gleichzeitig die Schwenkachse 18' dient Unterhalb des 
Sitzteiles SB' ist ein Gepackfach 28 vorgesehen. In die- 
sem Fach k6nnen Kleingegenstande, Handtaschen oder 
ahnliches untergebracht sein. Eine Zuganglichkeit des 
Gepackfaches 28 ist m6glich bei hochgeklapptem Zu- 
stand des Sitzteiles SB', wie aus der Fig. 5 ersichtlich ist 

In der Fig. 6 ist eine dritte Ausgestaltung einer Sitz- 
gruppe 2" dargestellt. Die Sitze 3", 4" und 5" der Sitz- 
gruppe 2" sind im unbelasteten Zustand gezeigt und 
besitzen noch nicht die vorgesehene Sitzflachenbreite. 

Unterhalb der Sitzteile 3B", 4B" oder SB" ist jeweils 
ein aus Blattfedern bestehendes Federgestell 29A, 29B 20 
oder 29C als Sitzrahmen vorgesehen, welches bei einer 
Belastung mit der Gewichtskraft eines Passagieres den 
entsprechenden Sitz in Pf eilrichtung verbreitert Es sind 
auch Sitzpolster mit federahnlichen Eigenschaften 
denkbar, die sich ebenfalls bei einer Belastung verbrei- 
tern. Mit dieser MaBnahme ist eine Verbreiterung der 
Sitzgruppe 2" urn die Breite B m6glich. Damit kann von 
vornherein eine groBere Gangbreite vorgesehen wer- 
den und erst im belasteten Zustand ist die voile Breite 
der Sitzgruppe 2" vorhanden und der Gang 13 auf seine 
ursprtingliche Breite reduziert 

Zur Realisierung dieser MaBnahme ist eine Querver- 
schieblichkeit der Sitze auf dem Traggestell 7" erforder- 
lich. In Fig. 7 ist die Anordnung der Federgesteile 29A, 
29B und 29C in Verbindung mit dem Traggestell 7" 
ersichtlich. Anhand der Fig. 6 und 7 wird der Funktions- 
ablauf der Querverschieblichkeit dargestellt Die Feder- 
gesteile 29A, 29B und 29C sind so ausgefuhrt, daB sie 
mitteis Fiihrungselementen 15" auf Tragrohren 16" und 
17" relativ bewegbar sind. Wenn beispielsweise nur ein 40 
Passagier den Sitz 3" benutzt, verbreitert sich das Fe- 
dergestell 29A um die dafur vorgesehene Breite. Mit 
dem Gestelibein 8" ist eine Seite des Federgestells 29A 
fest verbunden. In der als FQhrungssteg 30A ausgebilde- 
ten gegenQberliegenden Seite des Federgestells 29A 
verschieben sich die Tragrohre 16" und 17" um die 
Querausdehnung des Federgestells 29A in Pf eilrichtung 
gemaB Fig. 6 in Richtung des Ganges 13. Die Federge- 
steile 29B und 29C auf den Tragrohren 16" und 17" 
werden mit den daran befestigten Sitzen ebenfalls um 
diese Querausdehnung in Gangrichtung verschoben. 
Die gangseitigen Enden der Tragrohre 16" und 17" sind 
mit dem gangseitigen als FQhrungssteg 30C ausgebilde- 
ten Ende des Federgestells 29C verbunden. Die Trag- 
rohre 16" und 17" sind um die Breite B relativ zum 
Sitzgestell 7" verschiebbar. So storen bei einer "zusam- 
mengeschobenen" Sitzgruppe 2" auch die Tragrohre 
16" und 17" nicht im Gangbereich 13. Sie sind um die 
Lange B in Fensterrichtung verschoben. 

In der Fig. 8 ist eine perspektivische Darstellung ei- 60 
ner Kopplung von Armlehne 6" und Federgestell 29A 
und 29B mitteis der Nutwelle 20" gezeigt Mit dem 
Hochklappen der Armlehne 6" kann der Sitzkomfort 
erheblich verbessert werden, da die zwischen den Fe- 
dergestellen 29A und 29B vorhandenen Lucken ge- 
schlossen werden k6nnen t wenn die Sitze nicht belegt 
sind und die Armlehnen keine Bedeutung haben, Die 
Wirkungsweise von Nutwelle 20" in Verbindung mit der 



Armlehne 6" und Sitzrahmen (Federgestellen) 29A und 
29B ist der in Fig. 3 gezeigten und beschriebenen An- 
ordnung gleich. 

5 Bezugszeicheniiste 



1 Flugzeugkabine 

2 Sitzgruppe 
3, 4 und 5 Sitze 

3 A, 4 A, 5 A RQckenlehne 
3B.4B.5B Sitzteile 

6 Armlehnen 

7 Traggestell 

8, 9 Gestellbeine 

10 FuBboden 

11, 12 Sitzschienen 

13 Gangbereich in der Flugzeugkabine 

1 4 A ussparungen in der RQckenlehne 

15 FUhrungselemente 
16, 17 Tragrohre 

18 Schwenkachse 

19 Koppeleinrichtung 

20 Nutwelle 

21, 22 Sitzrahmen von Sitzteil 4B,5B 
23, 24 Nut in der Nutwelle 

25 Lehnenhebel 

26 Sitzhebel 

27 Kulisse 

28 Gepackfach 

29A, 29B, 29C Federgestell 

30A, 30B, 30C FQhrungssteg am Federgestell 
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Patentansprtiche 

1. Sitzgruppe, insbesondere in einer Passagier kabi- 
ne eines Flugzeuges, mit einem Traggestell, das 
mehrere Sitze tragt, die jeweils aus Sitzteil und 
RQckenlehne bestehen und bei dem beidseitig des 
Sitzes Armlehnen vorgesehen sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sitze (3, 4, 5) uber minde- 
stens eine gemeinsame FOhrungsschiene (16, 17) 
querverschieblich sind, wobei Mittel zum Querver- 
schieben (15, 19) zumindest an den gangseitigen 
Sitzen (5) vorsehbar sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Mittel zum Querverschieben aus 
einer Koppeleinrichtung (19) und einem mit dem 
Sitzteil (3B, 4B, SB) verbundenem FQhrungselement 
(15) besteht, welches mit der Fuhrungsschiene (16, 
17) korrespondiert 

3. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Koppeleinrich- 
tung (19) im wesentlichen besteht aus einer Nut- 
welle (20), deren Mittelteil mit dem hinteren Be- 
reich der Armlehne (6) fest verbunden ist, die Wel- 
lenenden mit umlaufenden Nuten (23, 24) versehen 
sind, in den Nuten (23, 24) korrespondierende Ver- 
bindungselemente zu Sitzrahmen (21, 22, 29A, 29B) 
verlaufen, die bei einer Drehung der Armlehne (6) 
infolge einer Drehung der Nutwelle (20) eine Lage- 
verschiebung der Sitzrahmen (21, 22) bewirken. 

4. Vorrichtung nach einem der AnsprQche I bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sitzteil (3B, 4B, 
SB) hochschwenkbar ist, wobei die Schwenkachse 
(18) in Nahe der Hinterkante des Sitzteils ortsfest 
zum Traggestell (7) angeordnet ist 

5. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen hoch- 
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schwenkbarem Sitzteil (3B, 4B, 5B) und der Kop- 
peleinrichtung (19) eine Wirkverbindung (25, 26, 27) 
zum Zwangsfiihren der Armlehne beim Hoch- 
schwenkvorgang vorgesehen ist wobei im wesent- 
lichen die Nutwelle (20) mit einem Lehnenhebel 5 
(25) verbunden ist, das freie Ende des Lehnenhebels 

(25) in einer Kulisse (27) geffihrt ist, die Kulisse (27) 
an einem Ende eines winkelformigen Sitzhebels 

(26) angeordnet ist und das andere Ende des Sitzhe- 
bels (26) sich im vorderen Bereich einer Seite des 10 

Y Sitzrahmens (22) abstUtzt 

6. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB die Rttckenlehne (3A t 
4 A, 5 A) mit Ausparungen (14) versehen ist, in denen 
sich die Armlehnen (6) in hochgeschwenkter Posi- 15 
tion einfOgen. 

7. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die FOhrungsschiene 
aus einem oder mehreren Tragrohren (16, 17) be- 
steht 

8. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Gepackfach (28) 
unterhalb des Sitzteiles (3B,4B,5B) angeordnet ist 

9. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Sitzteil (3B, 4B, 25 
5B) ein Federgestell (29A, 29B, 29C), vorzugsweise 
mit Blattf edern versehen, vorgesehen ist 



20 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



* 



- Leerseite - 



* 



ZE1CHNUNGEN SE1TE 1 



Nummer: 
Int. Cl.»: 

Offenlegungstag: 



DE 196 34 024 A1 
B64D 11/06 

20. M3rz1997 




702 012/134 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 8 : 

Offenlegungstag: 



DE 195 34024 A1 
B64D 11/06 

20. M8rz1997 




702 012/134 

r 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer; 
Int. CI. 6 : 

Offenlogungstag: 



DE 195 34 024 A1 
B64D 11/06 

20. Marz1997 




702 012/134 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 195 34 024 
B84D 11/06 

20. Marz 1997 




702 012/134 



